TEST Marina 85

Der Weg ist das Ziel

Die holldndische Marina 85 verkdrpert den Begriff des Daysailers auf
die etwas andere Art. Ein robustes Boot fiir entspannte Ausfliige

Niederlande gehdren sie zum typi-

schen Bild: stibige, offene Motor-
boote, meist in geklinkerter Optik und
mit dicker Wieling rund um die Bord-
wand. Die Besitzer dieser rustikalen
wSchaluppen® nutzen ihre Gefihrre fiir
entspannte Ausfahrten, abseits von Tour
oder Sport. Im Segelsport heifit so etwas
wDaysailer” (siche dazu auch YACHT
24/06), allerdings kénnen Typen dieser
Gartung eine gewisse Sportlichkeit nicht
verhehlen. Gemiitliche Daysailer sind sel-
ten. Und diirften Kunden finden.

Die Marina 85 ist so ein Entwurf, kon-
sequent bis ins Detail. Und sie sicht den
hollindischen Schaluppen mehr als dhn-
lich. Nur hat sie ein Rigg.

In den Grachten und Kanilen der

Uberraschung schon im Cockpit

Mal eben die Tasche mit der Segelkla-
motte unter Deck stellen — schon vor Be-
ginn des Tests weifi die Marina zu ver-
wundern. Denn auch, wenn es vom Cock-
pit zwei Stufen hinabgeht — ,unter* Deck
ist das nicht. Wo Kajiitschott, Schiebeluk
und Kajiitdach fehlen, fillt die Aufteilung
in Plicht und Salon schwer. Stattdessen
erstreckt sich iiber dem auf ganzer Breite
offenen Aufbau-Ende eine riesige Spray-
hood, und die Salonsitzbinke im Unter-
geschoss verlingern die Cockpitduchten.
Erst das Vorschiff wird durch eine Tiir
zum Séparée, aber selbst diese muss es
sich mit dem an Steuerbord unterge-
brachten WC teilen.

So wird schnell deutlich: Der Einsatz-
bereich der Marina 85 ist sehr speziell.
Und kann sie iiberhaupt fiir kiihlere Brei-
ten taugen? Zumindest das ist nach einem
frischen, windigen Testtag eindeutig zu
bejahen, denn mit einer an der Sprayhood
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einzippbaren Tuch-Trennwand lisst sich
die gewohnte Salon-Cockpit-Aufteilung
schnell wieder herstellen. Und am spiiten
Nachmittag unter der riesigen Kuchen-
bude zu sitzen — die mit zum Bootskon-

Die groBen Fallenwinschen am Mast und
ein Carbon-Spibaum erleichtern die Arbeit

Der Aufbau ist auf voller Breite offen,
Cockpit und Salon gehen ineinander iiber
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Erst unter der Hafenpersenning wird das
ungewdhnliche Raumkonzept deutlich

zept und damit auch zur Serienausstat-
tung gehort -, withrend es draufien regnet
und weht, ist gleich doppelt gemiitlich.
Die offene Gestaltung wird dagegen vor
allem an lauen Sommerabenden begeis-
tern, wenn in Cabrio-Manier vor dem
Ablegen erst einmal alle Verdecke herun-
tergeklappt werden.

Segelnd eher Trecker als Roadster

Aus dem Hafen heraus, dank 25-PS-
Maschine und optionalem (empfehlens-
wertem) Bugstrahlruder geht das miihelos
vonstatten, iiberrascht die Marina auch
unter Segeln. Denn sie ist keineswegs so
langsam, wie ihre fiilligen Linien ver-
muten lassen, Dass ein iiber drei Tonnen
schwerer Langkieler sich nicht gazellen-
gleich durchs Wasser bewegt, steht aufler
Frage. Doch kommt der Spitzgatter ziigig
in Fahrt, bleibt immer beherrschbar und
vertriigt auch ohne Reff viel Wind. Erst
als es konstant mit mehr als 5 Beaufort
wehte, musste die Segelgarderobe verklei-
nert werden,

Laoblich der Stand der Tiicher: Die gut
gearbeiteten Gaastra-Segel boten auch
gerefft noch anstindige Profile. Vor allem
an der Kreuz wiire eine passend geschnit-
tene kleine Fock zwar sicherlich wiin-
schenswert, allerdings werden sich Eigner
dieses Schiffs nicht einer stundenlangen
Kreuz aussetzen. Bei Wendewinkeln von
deutlich iiber 100 Grad ist der Einbau-
Diesel in diesen Fillen ohne Frage die
bessere Wahl.

Wer jedoch die Schoten ein paar Zen-
timeter schrickt, findet schnell Gefallen
an der Marina, denn auch wenn die Aus-
legung konsequent gemiitlich ist, erfreut
allein schon die Bedienung des Schiffs.
Da wire die Grofischot, die mittig im =












